Swap B16Al do karoserie ED9

Postup pfi SWAPu neni narocny, jedna se ale o spoustu ukon(, které nezvladne kazdy.

Zruéné ruce jsou prvni pfedpoklad, svafecka, multimetr atd atd atd.

Napsal jsem postup pro minimalni swap....tzn, chci jen pohonou jednotku z EE do ED, dal$i dily nefeSim (brzdy, interier,
elektrika atd)

Aby B16A1 sepnul viec musi byt spinény 3 zakladni podminky!!!!

- rychlost min 30km/h - nezapomenout zapojit nahon od prfevodovky k pfistrojovce
- teplota vody 60°C - funkéni Cidla teploty

- minimalni otacky 5300rpm

- dal$i podminka je dostatecny tlak oleje
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Obecné rozdily ED9 vs EE8

rozdily karoserie, vybavy:

- svétla, blinkry, blatniky, vybava interieru, kapota, motorovy prostor je mohutné;jsi, narazniky, elektrické okna, zrcatka,
kozené sedacky, kozené tapecaky, tmavy pruh na palubovce, pfistrojova deska oranzové ruci¢ky a kontrolka rezervy
paliva, nizsi zadni stérac, k¥idlo

rozdily motoru, pfevodovky, hnacich prvkd, napravy:

- jiné silentbloky, ma dvé lambdy, delSi plynové lanko, del§i nahon tachometru, rozdil v patici Rezistor box a Hlavni
motorovy svazek, navic solenoid tlaku paliva, vétsi hadice na chladic, jinny airbox, hadice poditaku brzd, vétsi brzdovy
valecCek, posilovac brzd, rozdilna napravnice, rozdilny traction bar, vétsi téhlice, brzdy 260mm, jiné stabilizatory, predni
spodni ramena jinné, poloosy jsou u EE kratSi, pfevodovka, rozdilné Cepy fizeni, uchyceni stabilizatoru, vétsi chladic,
jiny plovak s rezervou paliva , rozdilné fazeni

Popis rozdilu, které jsou nutné dodrzet u swapu B16a1 do ED9

Poloosy:

U poloos je hlavni rozdil v délce. B16a1 ma kratSi hfidele asi o 30mm. Drazkovani, je stejné o obou variant.

B16a1 maji vnitini klouby s rolnickami které maji vedeni.....maji kolem rolni¢ky hranatou zakladnu.

Nicméné klouby a jejich €asti, loziska rolnicky jsou zaméné tzn. Homokinetické klouby a tripody Ize vzajemné a libovolné
kombinovat mezi ED a EE.

Téhlice:

EE je maji mohutné&jsi, a brzdy maji primér 260mm oproti 240mm u ED.

PFi zaméné téhlic je potfeba zkratit axialni tahla na fizeni, protoze téhlice jsou jinak tvarované a nesla by sefidit
sbyhavost

klouby sedi do obou variant a jsou vzajemné zaménné

Motor, prevodovka:

Motor a pfevodovka jsou EE mohutngjsi, mnohem tézsi.

Proto se musi znovu usadit motor.

Jsou dvé moznosti, prvni koupit za cca 3000 az 5000 swap silentbloky nebo upravit stavajici ED a EE
Vymeénit solenoidy EE za ED (jeden je navic, ovlada palivo)

Elektrika:

Interierova

Je v podstaté stejna ED a EE. LiSi se v par detailech.

- je navic svazek pro elektricka zrcatka, okynka a plovak kde je i rezerva paliva

- patice pro pfipojeni motoru je u EE vétsi, a rezistor box ji ma u EE kulatou a u ED hranatou.

Postup pfi swapu:
Vyndat motor D16.. s pfevodovkou :)

Hlavni kroky:
-usadit motor, predelat elektriku (elektrika je lep$i pfedelat mimo auto, lepsi pfistup)



Postup

1) mechanické prace

swap silenty:
- motor je posazen nize cca o 4cm nez D16, Ize pouzit ED kapotu s kaplickou

- huf se montuje naprava,

- je potfeba vyménit nahon rychlosti za EE, je del$i o 3cm

- vyklepat napravnici v oblasti pfevodovky (diferencialu), vyklepat prostor pro femenici alternatoru, je to hodné natésno
- vyfezat drzak zadniho silentbloku, koliduje s napravnici (viz foto)

- neni potfeba pouzivat silentblok na traction bar

predélani silentbloku:

- motor je tam kde ma byt, musi se predélat kapota z EES8, ufizne se oblast prednich svétel a navafi se z ED
kapoty.

- nebo Michal CRX - skfitek ma formu na lamino SWAP kapotu ED/EE 8/9

- motor se usadi podle silentbloku co je u rozvodu, usadi se do vodorovné polohy, zbylé silentbloky se musi pfedélat, viz
fotky

- na Traction bar je potfeba prevafrit drzak silentbloku vice na prostfedek

- dbat na symetrii s ohledem na poloosy aby nevypadavaly

- nahon tachometru muze zustat z ED

téhlice:
- staCi prohodit kus za kus, upravit axialni tycky fizeni - zkratit o 10mm aby $la sefidit sbyhavost

tahla Fazeni:
- pfedélat ED hodné pracné
- zkratit o 30mm tahlo i drzak fazeni, jinak nesedi poloha kulisy, ale Fadit Ize.

hadice chladice:
- staci original spony nahradit sponami které se utahuji Sroubkem, ty udrzi hadice EE na chladi¢i ED ktery ma mensi
pramér naustka.



2) predélani elektriky

- mQj nazor je nenicit co neni nutné

- elektriku tedy prfedélavam na motorovém svazku, ne na karoserii,

- natahnul jsem nové 4 draty nez nastavovat plvodni co zustavaji volné, protoZe patice na karoserii ED je prosté
neobsahuje

- draty se Stekry jdou vyndat Spendlikem z patic

ma dvé hlavni Uskali:

1 prepinovat dvé patice - hlavni velka motorova u pojistkovnice, u rezistorboxu.
2 natahnout nové draty:

druh& lambdasonda

solenoid tlaku paliva

tlak oleje u Vtec solenoidu

ovladani solenoid Vtec

Prepinovani

-Kulata patice EE u rezistorboxu se nahradi hranatou z ED
barvy dratu sparovat s draty u rezistorboxu
zlstane volny ¢erveno/modry(potenciometr klapky), ten zaslepit

- Velka kulata patice EE u pojistkovnice se nahradi mensi z ED

barvy dratu sparovat s draty podle barev patice elektriky karoserie ED
zlGstanou volné tyto dva které zaslepit

modro/€erny......ecu B5 - tlak oleje vtec

zelenol/bili......ecu A10 - solenoid tlaku paliva

- Patice u potenciometru klapky

vyndat a zaslepit prostredni ¢erveno/modry

natahnout novy drat od patice potenciometru klapky k velké kulaté patici u pojistkovnice
napinovat do patice s ¢erveno/modrym dratem dle pozice elektriky karoserie



- Patice u MAP senzoru

nahradit 4pinovou patici solenoidu EE za 2 pinovou ED

¢erno/zluté draty od solenoidu spojit, na patici karoserie maji stejnou pozici pinu

modry napinovat podle modrého na patici karoserie (solenoid od aktivniho uhli)

zUstane volny zeleny drat od solenoidu tlaku paliva ten se napoji do ECU A10 viz nize.

Nové draty od motoru k ECU

- barvy dratu jsem zvolil nahodné

- souhlasi podle upraveného schéma dle pfiloha

- pomlicka:

1) v tuto chvili aniz jsou natazené nové draty jde motor nastartovat, normalné funguje, pouze hlasi chyby a nefunguje
funkce VTEC

2) at uz predface nebo poface elektrika u ECU je udélana tak, ze pokud se dotdhnou nové draty viz nize. k paticim ECU,
jsou tam vzdy volné pozice pro tyto draty, pokud nejsou, je potfeba pocitat znovu, €islovani souhlasi se shéma

- patice jsou oznaceny tak ze velka bila je patice A a pak to jde uz postupné B a C

< a

A8 - zluty - VTEC solenoid (spina vtec)

A0 - ¢erveny - solenoid tlaku paliva (napojuje se na zeleny drat u map senzoru)

B5 - €erny - tlak oleje VTEC

C8 - hnédy - druha lambda sonda (lze nahradit tuto lambdu podle prilozeného schéma, motor ma potom jednu
lambdu)

odpor
Lambda sonda’

\[. Ll
kahle k ECU
] :\/\D




Timto je swap hotov.
Zfikam se odpovédnosti za $kody, zplsobené vyse popsanym postupem, pfipadné nesikovnosti a nedodrzeni zapojeni.

Zdenék Babor as Blackburn



