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1. Uvod

V prvni fadé bych rad rekl, ze ackoli jsem jiz pét let studentem Stfedniho Odbordného ucilisté
Skoda Auto a.s. nikdy mé ve sméru automobilismu netédhlo timto smérem, at bych mluvil o Skodé
celkové nebo o celkovém koncernu Volkwagen Groupe. Téma jsem vybiral peclivé a zodpovédné,
tudiz doufam, Ze vysledek bude nad vesSkera ocekavani uspokojivy. K Hondé jsem si vytvofil
srdeéni zalezitost jiz v den kdy jsem obdrzel fidi¢sky prikaz skupiny B a ten den jsem si pofidil
svého prvniho Civica. Nepohrdam ostatnimi Japonskymi znac¢kami typu Nissan, Toyota, Subaru
aj. Nebo snad jinymi znac¢kami celosvétové produkce, mam svi{j vytiibeny vkus a ten si chci pfi
nejmensim udrzet co nejdéle to pljde. PFi studentském rozpoctu neni lehké pofidit si automobil
dle svého vybéru, avSak znacka Honda je tim ¢im jsem si vysnil. Doufam, Ze moje prace ve Vas
zanecha aspofi trochu pocitl které citim ja sam a pokud zna¢ku neznate nebo naopak znate a
mate k ni jakékoliv vyhrady, tak Vas ma prace presveédci o opaku.

2. Historie

V Pocatek firmy Honda zacina pribéhem jejiho zakladatele Soichira Hondy, ktery byl
nadSenec automobilového prlimyslu. Pracoval jako mechanik v Art
Shokai garage, kde se v&noval Gpravé vozd uréenym k zavodéni.

V roce 1937, s finan¢ni pomoci jeho kamarada Kata Shichira,
vymyslel pistni krouzky a i pfes prvotni nelspéchy ziskal kontrakt

k pouZiti pistnich krouzkd v automobilce Toyota, ale o smlouvu prisli
z dGvodu $patné kvality. Po del3im &erpani informaci a zkudenosti se
to Hondovi nakonec povedlo a od roku 1941 produkoval pro
automobilku dily na vyrobu motor{, konkrétné pistni krouzky.

Na zacatku druhé svétové valky byl Soichird Honda

degradovan z funkce prezidenta na post starsiho vykonného
Feditele. Poté co Toyota prevzala 40% vkladt do zemé&, Honda
podporoval vojenské snazeni ostatnich znacek k vyrobé valecnych
zbrani. Bohuzel plany selhaly a Honda byl nucen prodat Toyoté
zbytek své techniky aby se zachranil. ZGstal s 12ti muZi a garazi o
rozloze 16 metrd ¢tverednych. Rozhodli se improvizovat a skladat a
vyrabét motocykly, s motorem prevzatého z vojenského generatoru.
Kdy? t&mto motorlim odzvonilo, za&ali vyrabét kopie t&chto motord  Soichiré Honda

a vznikl jejich prvni motocykl pod znackou Honda a to Honda A-Type, pojmenovaného Bata Bata
diky zvuku jeho motoru.

Prvni motocykl vlastni vyroby byl v roce
1949 D-Type, podle slova Dream ( Sen )
a firma Honda Motor Company se ve
velmi kratkém case vyhoupla na prvni
misto v produkci motocykld na svété.
Prvni sériovy automobil byl maly
nakladni pick-up T360 ktery vysel do
prodeje v Srpnu roku 1963. Jeho motor
meél objem 356ccm a byl zarazen jako
Kei car (Japonska kategorie tzv.
mikrovozd). Prvni skute¢ny automobil
byl v Rijnu tého? roku vydéna Honda
S500 - dvoumistny roadster se
¢tyfstuptiovou manuélni prevodovkou a motorem 531ccm a systémem rozvod( DOHC.

Po nékolik let Honda pracoval na rozsifeni klientely dal nez na Japonské ostrovy. V roce 1986 se
mu to konecné povedlo a predstavil ispéSnou znacku Acura na americky trh jako distributora a
vyrobce automobild z vy$Sich tfid pro Severni Ameriku. To zapFicinilo vzniku prvniho supercar

Honda S500



tedy sportovniho vozu a to modelu NSX, prvniho automobilu z hlinikové kastle opatfeného
motorem V6 s variabilnim ¢asovanim (VTEC) uprostifed. Motor s oznacenim C32B produkoval 290
koniskych sil a dosahoval krouticiho momentu 304 Nm.

V roce 1991 umira zakladatel a nositel jména znacky Soichiré Honda, firma se po této udalosti
nedokazala hned vzpamatovat a ostatni Japonské znacky v oblasti vyvoje Hondé utikaji. A tak se
vyhybaji boomu na ostrovech v podobé vyroby sportovnich uzitkovych vozu. Japonské média
béhem let 1992-1993 zacali vybarvovat osud automobilky Honda jako tu nejcernéjsi, proslychalo
se, ze automobilku odkoupi dalsi Japonska automobilka a to Mitsubishi Motors, v té dobé nejvétsi
vyrobce a také nejbohatsi diky jejich prodeji modelli Diamante a Pajero.

Toto se rozhodl zménit Nobuhiko Kawamoto, v té dobé vykonny reditel spolecnosti Honda, a to
nahlou zménou firemni kultury a to tim vtrhnout na trh se spravnou orientaci na pozadavky
zakaznikd. To ptineslo prvni generace dvou modeld a to modell Odyssey a CR-V a zménil
zamé&Feni pry¢ od pocetnych sedant, kupé a hatchbackd které byly velmi populdrni, diky jejich
malé vaze a vykonnym motorim.

Nejvétsi Sok byl, kdyz Kawamoto ukondil icastnictvi v prestiznim seridlu Formule 1 na konci
sezony roku 1992, kam vyrabé&li motory pro staje Lotusu, Wiliams, McLaren a Tyrrell, z ddvodu
Setteni nakladd s ohledem na ohroZeni prevzeti automobilkou Mitsubishi.

Pozdéji v roce 1995 vsadil Kawamoto na kartu kterou nazval Honda Aircraft Company ktera méla
za Ukol vyrabét proudova letadla po jménem automobilky.

Jménem automobilky se vyrabéji nejen automobily,
motocykly nebo letadla. Produkuji se téZ samostatné
motory do zavodl Indianapolis 500, do motorovych
skdtrt nebo do vodnich &lund.

Honda téz vlastni ASIMO, je soucasti vyzkumného
robotického vyzkumu. Jejich robot vaZi 54 kilgram{ a je
vysoky 130 centimetrd. ASIMO je jediny humanodini
robot a pfipomina malého astronauta co nese batoh a umi
chodit po dvou nohou jako normalni ¢lovek.

Hona ASIMO
3. VTEC

Funkce VTEC je zkratka Variable Valve Timing and Lift Electronic Control coz doslovné znamena
Variabilni ¢asovani ventil( a elektronicka kontorola zdvihu.

Znacka Honda s funkci VTEC pfisla jako vibec prvni automobilka s proménlivym ¢asovanim
ventill.S podobnymi funkcemi prisla i automobilka BMW (Valvetronic, Vanos) Toyota (Dual VVWT-i,
Valvematic) nebo automobilka Porsche (Vario - CAM).

Mnoho lidi si ¢asto klade otazku pro¢ Honda, ktera vyrabéla nejlepsi preplfiovany motor pro
formuli 1 (motor RA168E vyhral v sezéné 1988 15 zavodl ze 16 !), nezavedla turbomotory do
sériové vyroby. Za 5 let (1983-1988) stravenych s preplfiovanymi motory ve formuli 1 se o nich
technici Hondy dozvédéli prakticky vSe a dospéli k ndzoru, ze nejsou pro sériovou vyrobu vhodné.
Tento zavér vsak nastolil zakladni otazku, jak tedy naplnit filozofii Hondy - motory malého obsahu
s vysokym vykonem - aniz bychom pouzili turbo? Odpovéd' nalezli v systému VTEC.

PFi konstrukci motoru (zvlasté pak s malym zdvihovym objemem) musite optimalizovat dva
zakladni parametry - vykon ve vysokych otackach a tocivy moment v nizkych otackach.
Zjednodugen& mlZzeme Fici, Ze pokud méme vysoky vykon ve vysokych otd¢kach, chybi ndm
potfebna tazna sila v ota¢kach nizkych. Pro&? Oba tyto parametry vyZzaduji odlidné piné&ni valch



smési a motor je pak vysledkem urcitého kompromisu, vyplyvajiciho ze vzajemného sladéni
pribéhu togivého momentu a vykonu. MoZnosti jak tyto dva protichlidné parametry optimalizovat
tak, abychom neomezili jeden na Ukor druhého, je pouziti variabilniho ventilového rozvodu, ktery
Honda jako prvni vyrobce na svété Uspésné zavedla do sériové vyroby.

Jak jiz bylo zminéno vyse, pro dosazeni vysokého
vykonu a optimalniho pribé&hu togivého momentu je
zapotrebi jiného nastaveni ventil(. U ¢tyiventilového
motoru s pevnym nastavenim ventilového rozvodu
ovlada kazda vacka své prislusné vahadlo a obé vacky
jsou na hfideli od sebe oddéleny volnym prostorem. U
motoru VTEC je v tomto prostoru umisténa treti vacka
s vlastnim vahadlem. V nizSich a stfednich otackach
jsou jak saci tak vyfukové ventily ovladany pomoci
krajnich vacek a jejich vahadel. Kazdy ventil ma vsak
jiny zdvih a diky tomu proudi smés prevazné okolo
vice otevieného ventilu ¢imz vyvolava intenzivni vifeni
ve spalovacim prostoru a pfiznivé tak ovliviiuje
spalovaci proces. Tento efekt umoznuje spalovani chudé smési a prispiva tak k nizké spotrebé
paliva, zaroven se podili na pfiznivém pribé&hu tocivého momentu.

Prostfedni vacka a jeji vahadlo béha v tomto rezimu na prazdno bez jakéhokoliv vlivu na pohyb
ventill. Ve vy$sich otac¢kach dochazi hydraulickym posuvem dé&leného ¢epu k mechanickému
propojeni krajnich vahadel s vahadlem prostfednim. Ventily jsou pak ovladany prostredni vackou,
kterd ma téméF zavodni profil. Tim je zajité&n vétsi zdvih ventill. OkamZik propojeni véech
vahadel urcuje fidici jednotka motoru v zavislosti na otackach, teploté chladici kapaliny, rychlosti
jizdy a zatizeni motoru. Rozpojeni vahadel je zajisténo pomoci perkového mechanismu, ktery
vraci hydraulicky ¢ep do ptvodni polohy.

' -

rvni VTEC motor - B16A1

vl

Prvni pouziti systému VTEC probéhlo v roce 1983 v motocyklu Honda CBR400 a prvniho
predstaveni v auté se funkce VTEC dockala roku 1989 kdy se zacal vyrabét ikonicky model pro
Hondu a to model CRX a Integra.

V modelu Honda CRX SiR byl osazen
motor B16A, tedy motor o objemu 1.6l a
meél vykon 116kw pfi 76000t./min (DOHC
VTEC), coz pfi celkové vaze vozu 1010kg
davalo nejen neskutecny jizdni zazitek,
ale bylo mozné s timto vozem jezdit za
velmi Uspornych 71/100km.

Funkce VTEC na rozdil od jinych
automobilek, méni nejen Casovani, ale i
miru jejich otevfeni. VsSe zalezi na
principu zmén tlaku oleje ve specialnich
komorach, které nataceji vacku, tyto
komory mohou byt nahrazeny
elektromotory.

Honda CRX SiR

Ventilovy mechanismus je vybaven vahadly rizné .
geometrie, tlakovy olej prepina vahadla, ktera tr:.'i‘?.'ﬂi'cﬂi':iim VTEC mechanism
budou v tu chvili zabirat. O toto se staraji One cam profile Two different
propojovaci ¢epy. Krajni va¢ky s méné ostrym cam profiles
profilem ovladaji ventily v nizsich otackach. P¥i
vySSich otackach (pfiblizné 5200 ot./min)
hydraulicky ovladany ¢ep propoji vahadla, tim
dostane do chodu prostiedni, takzvané ostrou
vacku, kterd ma ostrejsi profil - lepsi a vhodnéjsi
pro vysoké otacky a vykon.

One Two different
rocker arm rocker arms
4 . . .
Cross-sectional view Frontal view

Funkce VTEC



SOHC VTEC vznikl po vzoru a veliké obliby funkce VTEC DOHC a zalala se vsazovat do modeld
CRX tFeti generace a paté generace modeld Civic. JelikoZ rozvody SOHC maiji spole¢nou vackovou
hiidel obou sacich a vyfukovych ventild musel byt kompromis, Ze tyto motory mohou t&Zit pouze
ze sacich ventill, nikoliv z vyfukovych. Dlvod je jasny, ¢asovani vyzaduje tfeti, centralni vahadlo,
to se bohuZel na jednu vacku vejde pouze jedno a tak je vyfedeno pouze sepnutim sacich ventild.
Nastup sohc VTECu neni tedy az tak razantné pocititelny, ale i tak pIni svou funkci skvéle.

VTEC-E je Uspornym nastupcem SOHC
VTECu, jeji funkce je vSak znacné odlisna.
Tato funkce vznikla za Ucelem Uspory
paliva a pfitom zachovani co nejvyssiho
vykonu. Povedlo se tomu tak u Sesté
generace modelu Civic. Motor mél obsah
1.5 | vykon byl 115 koni (84kw) a
kombinovana spotifeba dokazala sestoupit
az na 5I/100km. Vtec u tohoto motoru
spina misto obvyklych 5500 ot./min. mezi
2800 - 3500 ot./min. To zalezi na poloze
Skrtici klapky a zatézi motoru. V rezimu
EKO se jeden saci ventil na kazdém valci,
z celkovych 8mi, otevira jen na 1,2 mm
kvdli swirl efektu a spalovani extrémné
chudé smési. Toto FeSeni vyvolava ve
spalovacim prostoru vifeni, které
umozfuje spalovat pravé onu velmi
chudou smés. Zaroven je tim dosazeno jejiho maximalniho vrstveni, coz znamena soustredéni
nejbohatsi smési v prostoru kolem zapalovaci svicky a tim zvySeni jeji zapalnosti a efektivniho
vyuziti. O tom, Ze motor pracuje v ekonomickém rezimu, informuje fidiCe tzv. Eco kontrolka
umisténa na palubni desce. Tudiz v tomto rezimu funguje témér jako 12ti ventilovy motor. Od
3500 ot./min. motor bé&Zi ve VTECu a tim pddem jede na viech 16 ventild, ne v8ak na *ostry
VTEC* jako zname jiz z prvniho odstavce. Diky této funkci je motor dokazat pracovat s okamzitou
spotfebou 4 litry na 100 kilometrd.

Motor d15z6 s funkci VTEC-E

TFifazovy VTEC jak ndzev napovida, tento motor ma tfi riznd nastaveni ventild. Je tak dosazeno
maximalni efektivity v nizkych, stfednich i vysokych otackach. V principu se jedna o kombinaci
SOHC VTEC-E a SOHC VTEC. Vysledkem je motor s nadprimé&rnym vykonem a enormné nizkou
spotfebou paliva - tedy pro vétdinu Fidi¢d idedlni motor, ne?

Motor, ktery se vyrabél r i
i -~ Lt WU / ol Bl » r = >

s mais Sl <5 S\l G E N DEAGSNSIG IR E

ma Ctyfi ventily, tfi vacky sl > =t P oSl ) TR

(kazda ma jiny profil) a
vahadla urcena pro saci
ventily. Tato vahadla maji
dva hydraulicky ovladané
¢epy. Prvni je umistén
nad vackovou hrideli a
umoziiuje propojeni obou
krajnich vahadel sacich
ventild. Slouzi k aktivaci
saciho ventilu jenz ma v
nizkych otackach
prakticky nulovy zdvih.

Druhy Cep slouzi k \ \ \\\\‘ $ Z = 40N

propojeni véech t# Nahled do hlavy motoru d15b (3 stage VTEC)




vahadel a ventilovy rozvod pak pracuje podle profilu "ostré" vacky.

Prvni faze odpovida rozsahu 0 - 2500 ot/min, motor pracuje s dvanacti ventily, tedy funkcné je
naprosto shodny se SOHC VTEC-E. Pfi 2500 ot/min vstupuje motor do druhé faze, jsou zapojeny
vSechny Ctyfi ventily a jejich krajni vahadla jsou propojena prvnim hydraulickym ¢epem. Pfi 6000
ot/min motor prechazi do faze Cislo tfi. Pomoci druhého ¢epu dojde k propojeni vSech tfi vahadel
a urcovat zdvih sacich ventild za¢ne ostra vacka. Vysledkem je dosaZeni maximalniho vykonu 96
kW pFi 6900 ot/min. Vyfukové ventily maji stejné jako v pfipadé SOHC VTEC pevny rozvod.

Funkce i-VTEC je novy vyvojovy stupefi motorl zna¢ky Honda. Funguje téméF na stejny zplsob
jako star$i typ VTEC, tudiz je motor osazen promé&nnym ¢asovanim ventil(, druh rozvodl jsou
DOHC 16V aj. Proména pfichazi v pismenu *i* jenz zna¢i slivko intelligent. Ta sloucila veskeré
zkudenosti z dosavadnich VTEC motord ( VTEC-E, DOHC VTCE a VTC) a vysledek je jesté

Priifez motorem K20 - iVTEC

4. Typy vyrobki

dMotocykly : Honda jakoZto nejvétdi vyrobce motocyklld v
Japonsku do nynéjsi doby vyrobila néco prfes 3 miliony
motocykld. Velikost motorl se pohybuje od 48 ccm (skdtr
Honda FC50) az po 1800 ccm (cestovni Honda Gold Wing).

Za zminku a pozastaveni se nad existenci viech modeld,

kterych je vice nez 100, stoji vSechny, pro predstavu /

vyjmenujme jen nékolik zakladnich modeld : ‘
1. Honda Scrambler
2. Honda Rebel HONDA

Logo Honda pro motocykly




3. Honda Varadero
4. Honda CBR
5. Honda Gold Wing

Honda Scrambler

Honda CL, nebo-li Scrambler, byla vytvarena v nékolika
riznych motorizaci od 70 ccm aZ po 400 ccm. Scrambler
nebyl nikdy oficidlni nazev pro Hondu CL, tento nazev
pouziva Ducati a Triumph a nazev Scrambler se pouziva
pro motocykly terenni, takzvané motocrossové motocykly.
To Honda CL Uplné nebyla, byla spiSe silnicné zamérena,
ale ve své dobé patfila mezi ty *Spinavéjsi*, tudiz se s ni
Clovék nemusel bat odbocit na prasnou cestu. Avsak v
dnesni dobé se rfadi mezi stylové café-racers.

Honda Rebel

Honda Rebel v prvni verzi 250ccm je ukazka
japonské Sikovnosti, chytrosti a myslenky k
Usporam. Dfive byla velmoci pres styl motocyklu
Chopper americkd masina na vyrobu téch
nejsilnéjSich a nejdrsnéjsich firma Harley -
Davidson. V jejich motocyklech, stejné tak jako
ve vétsiné americkych vozl, platila podminka :
Cim vétsi, tim lepsi. Proto se motory pohybovali
az od 1000ccm a vyse. Na to Honda odpovédéla
malym, UspornéjSim a lehéim motocyklem,
dodavajic majiteli stejny zazitek jako z tézkych a
drahych motockld znacky Harley - Davidson.
Pozdéji se dostavil na trh jeSté model Rebel 450,
s vétsim a silnéjSim motorem.

Honda Rebel

Honda Varadero

Honda Varadero se zacalo vyrabét v roce 1998. Kupodivu Sla na trh nejdriv silnéjsi verze tohoto modelu a
to hned 1000ccm. Varadero (pojmenované podle stejnojmenného méstecka v Kubé) se stalo vlajkovou
lodi motocyklové vyroby znacky Honda. Velky, silny, vybaveny cestovni motocykl chtél kazdy. Pro velky
zajem se nakonec zacala vyrabét slabsi a levnéjsi verze a to s 125ccm.

Honda CBR

Rada CBR mé& na konté na rozdil od prededlych
modeld mnohonésobné vice motorizaci, zadinajic
na jednovalcovych 125ccm, pres twiny 400ccm az
po nejznaméjsi a nejsilnéjsi kubatury a to jsou
Ctyfvalcové 1100ccm. Zavodniho ducha vsak
ukryvaji vSechny modely. Napf. CBR 250 s jednim
valcem a vykonem 18kw, dokdze vyvinout

rychlost az 150km/h. Od roku 2013 se CBR Honda CBR Firebl&dé




rozrostlo o kategorii twin, ve které bije stejné srdce jako v modelech CB a v této nejsportovnéjsi verzi
dosahuje vynikajicich cisel. V té nejsiln€jsi verzi a to verzi Fireblade 1000RR motocykl a jeho agregat
dosahuji neskutecnych Cisel ktera jsou nejen papirové, avSak i pocitové opravdu nebeské. Jen si
predstavte 130 kw, tedy asi 180 koriskych sil na motocyklu vazici rovnych 200 kg. Rychlym vypoctem
zjistite, Ze pfevod na 1000kg vychazi na 650kw pricemz nejsilnéjsi sériové vyrabény automobil, zvany
jako nejrychlejsi na planeté a to Bugatti Chiron s vykonem az 1 103 kw, ma v pfepoctu na jednu tunu
vykon *pouhych* 552 kw. Zajimavé srovnani, ze?

Honda Gold Wing

Gold Wing, taktéz nazyvany jako GL, jakoZto nejvétsi cestovni motocykl,
patii mezi velice oblibené a proto ma na ucté vice nez 650 000 prodanych
kusl a stale pribivaji. Jmenovan jako $pi¢kou luxusu od Hondy, ma
zabudovanych 6 reproduktorl s radiem které Ize spojit s MP3
prehravacem C¢i iPadem, topeni, veliké zavazadlové prostory, komfortni
sedacku jak pro fridi¢e, tak i pro spolujezdce, satelitni navigaci, ABS
dokonce i airbagy a mnoho dalSiho. A vzhledem k motorizacim (nejvétsi
motor byl dodavan o objemu 1800ccm) vybavé a jizdnim zazitku, se da o
Gold Wingu s prehledem fici, Ze je to posledni krok mezi motocyklem a
automobilem.

Gold Wing
Repsol Honda

Dodatkovy odstavec se vénuje vyrobé zavodnich speciall od Honda motor company. A to o hlavni staji v
prestizni a nejvyssi sérii zdvodl motocykll a to o tymu Repsol Honda. Znacka pftiéla do Moto GP v roce
1995, s motocyklem NSR500. S jezdcem Mickem Doohenem, ktery rok pred nastupem Repsolu do
soutéZe vyhral celou sérii, se Repsolu povedlo hned v debutové sezoné vyhrat cely Sampionat a to
zasluhou pravé Doohena. Tato kombinace - tedy Doohen, Repsol a celkové vitézstvi trvalo 3 roky v fadeg,
tedy az do roku 1998.

BohuZel v roce 1999 Mick pfi kvalifikaci ve Spanélsku po padu utrpél téZka zranéni, kvdli kterym se musel
se svétem motocyklového zavodéni rozloudit. Sance se zmocnil jeho stdjovy kolega Alex Crivillé, ktery
celé tfi roky v Repsolu kryl Mickovi zada a Sampionat dokazal vyhrat ¢tvrté celkové vitézstvi pro Repsol v
fade.

Bohuzel v roce 2000 do nejvyssi kubatury vstoupil mladistvy talent Valentino Rossi ktery ve své prvni
sezoné skocil na druhém misté, predbéhl ho jen Kenny Roberts Jr. Crivillé po nepfilis Uspésné skodil na
devatém misté a jeho stajovy kolega Okada na celkovém jedenactém misté.

S pfichodem sezony 2002, Moto GP UplIné zménila pravidla a to, ze *kralovska kubatura* jiz nebude jen s
motory o objemu 500ccm, ale povolili se 1000ccm ¢tyifdobé motory. To si mohlo dovolit jen par tymd,
proto se v tomto roce jesté jezdilo s motory slabsimi, ale zaroven s nové povolenymi motory. Toho se
Repsol ujal s velkym zajmem a vytvofili model RC211V a s nekompromisnim Rossim za Fiditky si Repsol
udrzel vitéznou sérii od roku 2001 az po rok 2003.

V sezonach 2004 a 2005, kdyz Rossi od Repsolu odesel a oba roky kraloval za tym Yamaha, Hondu pro
rok 2004 sedlal veteran Alex Barros a novacek Nicky Hayden. Ve finalnim souctu skondili hned za sebou a
to na ctvrtém a patém misté. Pro dalsi sezonu byl k Haydenovi povoldn Max Biaggi. Ten skoncil v
konecném poradi paty a Nicky dosahl na treti misto.

Sezona 2006 byla pro Haydena zlomova, na zacatku sezony byl povolan jako stdjovy kolega z nizsi
soutéze 250ccm Spanélsky jezdec Dani Pedrosa.
Hayden celou sezonu soutézil s Rossim o celkové
vitézstvi, v predposlednim zavodé v Portugalsku vsak
Dani do Haydena vrazil a oba jezci nemohli zavod
dojet, to Rossiho posunulo zase vpred a rozhodl
posledni zavod ve Valencii kde Valentino béhem zavodu
spadl a i kdyz zavod dokoncil na bodovaném miste,
Hayden jej porazil v celkovém sou¢tu o 5 bodd.
Pedrosa skocil na patém misté.

Po pétileté odmlice bez Uspésného jezdce ktery by za
Repsol vyhral Sampionat, byl prvni Casey Stoner v roce Casey Stoner a Honda RC213V




2011 a po rocni pauze, tedy v roce 2013, vratil na prvni pficku Hondu mladik Marc Marquéz ktery vyhral
nasledujici soutéze az do zatim posledni sezony vyjma roku 2015 kdy Sampionat ovladl Jorge Lorenzo.

Od roku 2012 Repsol osedlava upravené motocykly s nazvem RC213V (RC = Tradicni nazev pro 4 - dobé
zavodni motory zna¢ky Honda, 213 = Treti motocykl pro 21. Stoleti, V = motor jehoZz uloZeni valcd
pfipomina pismeno V) ktery ma 1000ccm, silu neuvéfitelnych 230 koni s vdhou 175kg. Pro pfedstavu s
motocyklem Ize jet vice nez 350km/h.

Roboti : Nazev odvétvi robotického vyzkumného programu znacky
Honda nese nazev ASIMO. Je jedenacté v celkovém poctu
zprovoznénych projektl, v roce 1986 s projektem

Honda EO - humanoidnimi roboty, experimentalnimi, postupem casu
vSak jejich zdokonalovani vedlo k pokroku a vytvoreni Honda P series,
ze které pozdéji vnikl nejznaméjsi robot této znacky ASIMO. Honda EO
- prvni robot - umél chodit rovné po dvou nohou, vazil 16,5kg meéril
101,3cm a uskutecnit jeden krok mu trvalo 5 vtefin. Védci se rozhodli,
ze tento takt musi zrychlit a robota zdokonalit. Model EO mél totiz
pouze tzv. 6 DOF (degrees of freedom) nebo-li 6 stupfiti svobody, tedy
jeden par tfisel, jeden par kolen a par kotnikl. Vylepseni pFiélo v roce
1987 kdy nasledujici model E1 dostal 12 stupfili svobody, kterych se
drzeli az do posledniho modelu serie E a to modelu E6 (1993) ktery
vazil témér desetindsobek svého predka nulté série, tedy 150kg, na
vysku meéfil 174cm, umél udrzet autonomni balanc, chodil pres
prekéazky a dokonce zvladal chodit do schodd.

Honda EO

Honda P series : Z posledniho jmenovaného vychazela nova Fada robotll nazvana P. Model P1 nahradil,
ve stejném roce co byl vydan posledni model fady E, jeho prechlidce a predéil ve vdech smérech. Vazil o
pouhych 5 kilogram@ vice, mé&fil 191,5cm a vlastnil 30 stupfl svobody! Honda v$ak tento model
udrzovala v tajnosti dokud nevydala na svét nasledujici model, model P2, ktery mél mit veSkeré
nedostatky vychytané, i co se tyCe funkcnosti, tak také vzhledu a designu. Konecny model série P byl
model s Cislem 4. S timto modelem pfisSlo do mddy nejen roboty zmensovat,
ale i zmengovat jejich vahu, at uz kvili sprdvné funkénosti, chovani a jejich
vzhledu. Proto se model P4 dostal s vahou na 80kg a pfi vySce 160cm se
dokazal pohybovat 2km/h diky svym 34 stupridim svobody. Ctvrty a zarover
posledni model série P byl uz pfimym predchldcem ASIMA, ktery robotickou
vyzkumnou stanici Honda proslavil nejvice.

ASIMO : Je zkratka celého nazvu Advanced Step in Innovative Mobility -
tedy Pokrok v inovaci pohybu. Tento humanoidni robot, dle jeho velikosti
spise robltek (130cm), byl predstaven v roce 2000, piesné 21. Rijna, jako
multifunkéni mobilni asistent. Je prvni a taktéz nejznaméjsi jako prvni
dvounohy robot. Aspirace byla zalozena na pomahani tém, ktefi ztratili
moznost pohybu. ASIMO je mnohokrat pouzivan k demonstraci po celém
svété pfi studii fyziky, matematiky ¢i védy.

Honda P1

Letadla : Letadlova spole¢nost pod stitkem znacky Honda byla zalozena v

roce 2006. Vée zacalo diky letadlovému projektu Honda HA-420 Hondalet, zkracené Hondalet. Radi se
mezi lehké business letadla a ackoli je Honda japonska firma, letadlo je vyrdbéno v Severni Caroliné ve
Spojenych Statech Americkych.



Vyzkum zapocal uz ke konci 80. Let minulého stoleti, kdy se jesté dodavali motory od konkurencnich
firem. V té dobé vzniklo letadlo MHO2, se spolupraci Mississippské Statni Univerzity k vzniku letadlového
motoru a také konstrukce. V roce 1992 byl stroj hotov a 5. Bfezna se dockal prvniho vzletu. Sice tento
model nebyl nikdy uveden do vyroby, ale nicméné byl prvni s ultra lehkou kompozici a spolehlivosti
potvrzenou 170 cvicnymi hodinami létani. Diky tomuto starSimu modelu se Honda propracovala az k
finalnimu modelu Hondalet. Ten se od rysovaciho prkna v roce 1997 dostal svého prvniho vzletu v
prototypu roku 2003. O rok pozdé€ji se Honda rozhodla udélat raklamni kampan a dalsiho roku (2005)
probéhl celosvétovy debut.

HondaJlet

Fab15-YAF 4L

Cyklistické kolo : Honda se angazuje i ve svété ktery
nema s motorismem nic spolecného a to se zavodnimi
downhillovymi bicykly. Nazev kola zni Honda RN-01 G-cross F24727a5 b
a neni urceny k prodeji pro verejnost, slouzi pouze pro
urcené zavody. Presnéji feCeno pouze pro tym G Cross
Honda na svétovém Sampionatu horskych kol. Bicykl je
osazen specialni prevodovkou ktery nema funkci a rozhodné
nevypada jako *pfehazovacky* na kolech které zname.

FVT2270% b

wend b L keboard , wyd . pl

Cyklisticka prevodovka

Automobily: Jako nejzndméjsi produkty znacky Honda se s motocykly dé&li o prvenstvi $kéla automobild
vyrabénych od roku 1963, kdy vylezl na povrch prvni automobil a to jiz vySe zminény T360, nasledovany
Hondou S500. Prvni ¢tyfmistny sedan nebyl dnes jiz vSemi zndmy Accord, avSak vzduchem chlazeny,
¢tyPvélcovy viz Honda 1300 a predstavoval téZkého konkurenta pro Toyotu Coronu & do dnes
vyrabéného Mitsubishi Galant. Nastupcem Hondy 1300 byl uz zmifiovany Accord jehoz vyroba pokracuje
az do dnes.
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V roce 1972 byla stvofena legenda automobilky a to model Civic. Z po¢atku maly prakticky dvoudvérovy
hatchback se postupem &asu a techniky rozrostl o spousty typd a koncepci.

Prvni Fada vyrabéna ve

dvoudvéfové verzi byla pll roku [ RRTTTTTTTTE T B W—n!muﬁ" H1 1tomid
po vydani hned nasledovana foge 31 o '\c_— S Mg!"—“-!!!lw 3
tfidvefovou verzi, nasledovné [ i :'( ’ \ . UL =
jako kupé a jako pétidvérovy J -.r."'\’ . » ,' e

hatchback. S pfi¢né osazenym,
vodou chlazenym motorem o
objemu 1169ccm a ndhonem na
pfedni kola se stylem dost
podobal Britskému Mini. Auto
prosperovalo, a¢ se na drobny
vzhled nezdalo, velkym
prostorem v interiéru. Honda Civic 1. Generace
Druha generace Hondy Civic pfisla v roce 1979. Viz byl vétsi, vice hranaty tvar a pfidel s vice
vykonnym motorem. Od této doby se v automobilce zacaly
pouzivat motory CVCC, které mély na jeden valec vsazeny
tfi ventily, ne dva jako tomu bylo doposud. Do vozl se tedy
vkladali motory o objemu 1335 a 1488 ccm. V druhém
pfipadé mél motor celych 50kwW, az 5-stupfiovou
prevodovkou manualni a dvoustupniovy automat, ktery byl
nazvan jako Hondamatic.

Civic 2. Genrace

TFeti generace byla predstavena roku 1983 a s novou generaci pfiSlo i rozsifeni a to o model Shuttle,
robustnéjsi praktic¢téjsi Civic, a v prvni fadé o dvoumistné kupé CRX, lehké a vykonné vozidlo. S treti
generaci vysly na svét prvni ctyfvalcové motory
oznacenim D, tedy D series a to s 1.5 | slabsim
motorem a vylepSenym motorem pro Japonsky
trh s onacenim Si. DOHC ZC ktery mél objem
1.6l a skryval vykon 118 koni. Modely Si se
dostali i mimo Japonsky trh, konkrétné do
Spojenych Statl Americkych se vyvéaZzel model
Civic Si hatchback a CRX Si (avSak pouze se
slabsim motorem 91 koriskych sil). Treti
generace prinesla mnoho zmén, dalsi z nich bylo
poprvé vlozeni systému pohonu vsech c¢tyfech
kol s differencialni prevodovkou. Pohon zvany
Realtime fungoval jako tvrda ctyrkolka, tedy
staly pohon vSech kol. Prevodovka téz
obsahovala synchronizovany Sesty stupen zvany
SL, tedy Super-Low, ktery byl pouZivan pro jeho ciyic 3g Shuttle
vysoky kroutici moment v nizkych rychlostech,
zjednodusené feceno, pomaly nebo-li
redukovany prvni rychlostni stupen.

Ctvrta generace modelu Civic byla uvedena
na trh v roce 1987 opét se zvétSenymi prostory
a nizdi linii. Siroky vybér modell a upravené
podminky byly vstupni branou do celosvétové
prodeje a naslednému proslaveni model{ Civic.
Nejvice pozoruhodny z nabidky Japonského
trhu byl rozhodné model SiR - nastupce

modelu Si 3. Generace - s prvhnim motorem Civic 4. Generace Sedan
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obohacenym funkci VTEC (B16A DOHC, prvnim automobilovym motorem s proménlivym casovanim
ventilQ). Veskeré modely vyvaZzené na Americky trh byly zkompletovédny se systémem vstfikovani,
modely s karburatory vsak jesté nebyly Uplné eliminovany, proto se v téchto modelech v evropskych
zemich stale objevovali.

Generace pata vydana v roce mes
1991, wvnesla novéjsi design,
oblejsi tvary a lepsi aerodynamiku.
V Severni Americe vytvofili prvni
motor s funkci SOHC VTEC, tedy
slabsi nastupce DOHC VTECu,
pohanény pouze jednou vackou a
také s funkci VTEC-E, tedy
ekonomickou verzi motord D
series. PokraCovani se dockaly i
fanousci sportovnéjsich a hlavné
rychlejsich vozidel, protoze Honda
pokracovala ve vyrobé Civic SiR a
to nejen na Japonsky trh, ale i pro
Evropsky ¢i Asijsky. Patd generace
je velmi vahlasena a znama jako
tunerska generace.

katalog_ ), . ¢

T

Honda Civic 5. Generace

Generace sesta byla vpusténa na trh roku 1996. Timto modelem skoncily motory v Hondé motory s
karburatory a nasledovaly pouze motory se vstfikovanim. Sestd generace byla vybavena jak D motory,
tak také silnéjsimy motory B series, tedy DOHC VTEC a nejsilnéjsi motor ktery byl do tohoto modelu mél
oznaceni B16B, byl pouze pro Japonsky trh. Motor B16B byl vytvofen pomoci soucastek z motoru Hondy
Integry (B18) a motoru B16A. Mélo prevodovku na té nejvyssi Grovni a motor ktery produkoval 185
kofiskych sil, dokazal tocit neuvéfitelnych 9000 otacek za minutu a ve své dobé to byl nejlepsi
neprepliiovany motor v poméru vykon/objem ktery byl uveden do sériové vyroby.

ST
kah’l’o\g_automobihi

www.katalog-automobilu.cz

Civic Type R 6. Generace(Historicky prvni Type R)
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Sedma generace vysla na povrch v
roce 2000. Auto se nejen v exteréru,
nybrz také v interiéru hodné zvétsilo.
Pfedni naprava byla poprvé pouzita
MacPherson a do Civicu, celkové do
Hondy, byl vioZzen poprvé motor K
series - jeden z nejvykonnéjsich
motord a hlavné s funkci i-Vtec.
Tento motor K20, byl pouzivan v
Civicu Type R (EP3). V sedmé
generaci byl téz poprvé spatien
projekt Civic Hybrid, pohanény 1.3l
motorem.

Osma generace spatifena poprvé v roce 2005. Oproti
sedmé generace ma agresivnéjsSi a aerodynamictéjsi
vzhled. K dostani byl v tfidvérovém a pétidvérovém
hatchbacku, kupé a sedan, samozifejmé& nechybi v
nabidce Type R, nejsportovnéjsi verze pohanéna opét
motory K series s funkci i-Vtec.

Civic Type R 8. Generace

Devata generace byla na trh predvedena v roce 2010. Vtéto generaci mai témeér vSechny typy
motorizaci v zdkladu Honda Eco Assist, v podstaté technologie ktera informuje a pomaha FidiCovi k té
nejekonomictéjsi jizdé. Devaté generaci bylo zprvu vytknuta nizka kvalita zpracovani interiéru a Spatné
jizdni vlastnosti. Proto musela Honda cely interiér a exteriér prepracovat k lepsimu aby odpovédéla na
tuto problematiku, ale trzni segment prokazal, Ze oproti konkurenci v nizsi stfedni tfidé, zaznamenal Civic
9 znacny pokles oproti predeslym generacim.

Civic 9. Generace

Desata generace je v tuto chvili posledni generace modelu Civic na trhu. Honda vytvorila novy
fastbackovy desing exteriéru. V nabidce je tedy opét dvoudvérové kupé, sedan a hatchback s péti
dvermi. Interiér pfinesl mnoho zmén k lepsSimu, celkovym inovacim a designovym novinkdm. To samé
predvedli designéfi s interiérem, ktery ma osobity tvar a kfivky a predvedl dalsi pokrok od minulé
generace. V desaté generaci byl predstaven preplfovany motor a to v motorizaci 1.5| a nasledné ve verzi
Type R kde je pfepliiovany 2.0l motor.
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Civic 10. Generace

HONDA CR-X

Vyroba Hondy CRX ve skutecnosti zacala uz v roce 1983 jako Honda Ballade - ve své dobé jako vyse
vybaveny model typu Civic. Jméno CRX zacala automobilka pouzivat az od roku 1983 kdy byla vydana
prvni generace. Model CRX prosperoval nizkou hmotnosti, spotfebou, vykonnymi motory, sportovnéjsim
nastavenim podvozku a zakladal si na celkovy jizdni zazitek oproti modelu Civic ze kterého vychazel.

Prvni generace vychazela z modelu Civic tfeti generace a proto je znama jesté pod nazvem Civic CRX
(Podobné jako Civic Shuttle, v nasledné generaci jen Shuttle). Prvni motorizaci byl agregat o obsahu 1.3l
ktery byl sestaven za U&elem Uspory paliva. To se inzenyrlim povedlo a tak vytvorili motor ktery dokazal
jezdit se spotfebou 4.5I/100km a o rok pozdé&ji dokazali motor modifikovat tak, Ze se dalo s vozem za
pfiznivych podminek jezdit az za 3.4l/100km. V nasledujicich fazich byly do CRX vkladany motory o
objemu 1.5l (Prvni motory D series) které byly opét vynikajici v poméru vykon/spotifeba. Byly dokonce
schopne konkurovat i dne&nim hybridnim motorim komblnovanych s elektromotorem Dalsi v poradi
agregatl byl jiz sportovn&jsi W ! it
model Si s objemem 1.6l a
rozvodovym typem DOHC ktery
dosahoval hodnot 137 koni v
Evropské verzi a 142 korskych
sil pro Japonsky trh.

Civic CRX 1. Generace 1

Druha generace byla naprosto odliSnd od prechoziho modelu, hlavné diky podvozku, motorizacim,
designu a vybavou. Podvozek byl vyrazn& zmé&nén od plvodni torzni tyée a zadniho polozavislého
zavéseni kol se preslo na zcela nezavislé zavéseni kol. Nejmensi motorizace kterd byla do CRX vkladana
byla 1.4l a nejvyssi 1.61 DOHC VTEC (Prvni motory s funkci VTEC) ktery prosperoval nizkou spotifebou v
nizkych otackach a vysokym vykonem v nejvysSich otackach. Diky funkci VTEC ziskal motor nejvyssich
hodnot, samozzejmé pro Japonsky trh, a to 160 koriskych sil. Tyto modely, tedy nejsilnéjsi s VTEC
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motory byly odlideny od bé&Znych modell
jinymi prednimi svétly, naraznikem, kapotou,
palubni  deskou, silnéjSmy brzdami a
podvozkovou Casti. Oblibu modelu CRX druhé
generace dokazuje i celkova prodejnost, ta se
vySplhala po roce 1991, kdy sjel z linky
posledni viz, na &stku 233 171 prodanych
kusu.

Tieti generace CRX zvana taktéz jako del Sol
je dvoumistny roadster se sundavaci stfechou,

CRX 2. Generace VYTEC

zvany tedy targa. Del Sol je zvana diky odebiraci stfede, ve Spanélétiné totiz znamena del Sol slunce.
Stfecha byla manualné odnimatelnd a v kufru byl pro ni pfizplsoben GloZny prostor. Vyrabély se i modely
s elektricky odnimatelnou stfechou, kterd se ovladala z mista Fidice tlacitkem a stfecha vjizdéla opét do

kufru. Mechanismus se nazival TransTop.

CRX del Sol ¥Ti

Honda CR-Z se objevila na trhu v
roce 2010 a mnohymi je oznacovéana
jako obnoveni kultu CR-X druhé
generace, nejen diky napadné
podobnému jménu, ale i diky
exteriéru vozidla -  tfidvérovy
hatchback. CR-Z kombinuje
spalovaci motor 1.5l s funkci iVtec s
elektrickym pfidavhym motorem.
Jednd se tedy o tfeti hybridni viz
znacky Honda (Honda Insight 2000
a Civic Hybrid 2003). Tento motor
davéa v kombinaci vykon 124 koni a
s autem je mozné jezdit klidné za
61/100km. Coz je oproti jeho
star§imu predchidci CR-X(1989),
ktery dokazal jezdit za 5.71/100km,

o trochu vice. I pFeStO se CR-Z v Honda CR-Z Mugen performance
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roce 2011 umistilo na 4. misté zebficku EPA mezi nejuspornéjsimi vozy. Jelikoz se automobilka
nepoustéla do vyroby CR-Z Type R, museli nastoupit Japonské znacky které se soustfedi na Upravy
automobilll, hlavné zna¢ky Honda, jak motorové, tak designové. V tomto pfipadé se do modelu CR-Z
pustila znacka Mugen. Modelu pribyly nejen spojlery, tvrdsi a sportovnéjsi podvozek, vyfukové potrubi aj.
Hlavni co se odehralo, bylo pod kapotou, tam pfibyl kompresor a po Upravach Fidici jednotky se z 124
koni CR-Z dostalo az 197 konskych sil v konceptu, do vyroby se vSak dostaly pouze 178 konové stroje.
Modelu CR-Z se dostalo nejriznéjsich ocenéni napt. Japonské auto roku 2010/11 a jiné.

Honda Integra

Automobil ktery znacku Honda proslavil neméné nez predchozi Civic a CRX je model Integra jejiz vyroba
se pohybuje od roku 1985 do roku 2006. Jako luxusnéjsi a vice sportovné orientovany bratr modelu Civic
se Integra stala zakladatelem a nasledné prikopnikem americké odnoZe automobilky Honda a to znacky
Acura. O treti generaci, konkrétné o modelu Integra Type R, bylo prohldseno Magazinem Evo, Ze je to
nejlepsi automobil s ndhonem na predni kola na svété.

Prvni generace debutovala v roce 1985
pouze pro Japonsky trh. Do Severni Ameriky
se dostala az dalSim rokem, spoleCné se
znaCkou Acura, pod kterou byla nasledné
prodavana. Do prodeje se dostal nejdfive
tfidvérovy hatchback, poté v pétidvérové
verzi. V motorizaci se Integra dostala k 1.5l
a 1.6l kde se k nejvyssi vykonosti
dosahovalo 135 koriskych sil.

Honda Integra DA3 Kupé

Druha generace vydana v roce 1989 byla prvni Honda, jesté chvili pfed CRX, s motorem s funkci VTEC.
Tento motor byl dodavan, jak jinak, pro Japonsky trh a nazev pro ni byl : JDM Integra DA series. Motor o
objemu 1.7| produkoval 160koriskych sil, VTEC spinal pfi 4800 ot./min a omezovac byl pfi 8200 ot./min.
Tyto motory se vkladaly do dvou typd a to do RSi a XSi. RSi byl model bez jakychkoliv servitek, zaleZitost
Cisté motoru a fidie a jeho schopnosti, na Ukor toho model XSi, plné vybaveny, prosperoval stfeSnim
okynkem, systémem ABS, klimatizaci apod. V té dobé vlastnil Sedou Integru dokonce Akihito - tehdejsi
vladce Japonské monarchie a jezdil s ni na kontroly po svém uzemi Tokyo Imperial Palace.

Honda Integra XSi sedan
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Tieti generace jako prilomové pro model Integra, ale i celkové pro Hondu, se objevila v roce 1993. O
rok pozdé&ji s vyrobou zapocala i Americkd Acura. PfiSel netradi¢ni design s takzvanymi bug eye (broudi
oCi) tedy Ctyfmi prednimi svétlomety. Motory vkladané, s funkci VTEC nesly nazev B18 ve slabsi verzi
142 koni a v nejvyssi verzi pro Japonsky trh, znamy jako Integra Si, mél motor 176 konskych sil. Brouci
oCi se pro Integru staly nepfiliS popularni a proto se v roce 1996 Honda navratila k jednosvételnému
modelu, spole¢né u toho upravili
bodykit a model byl vydan jako
Integra SiR. Prikopnik modell
Type R se stala Integra DC2 Type
R. Prvni samoziejmé DC2 spatfil
Japosnky trh. Ten mél v zakladu
stary dvousvétlometovy predek,
na rozdil od zbytku svéta kam se
DC2 dovazela. Svétovy prodej
Integry totiz zUstal u bugs eye.
Motor vkladany do nejsilnéjsi
verze nesl nazev B18C a mél od
190 koni (Pro Evropu) az po 200
koni (JDM), doplnén byl 5ti
stupfiovou prevodovkou s Helical
LSD. Integra Type R Dbyla
vysledek po mnohych Upravach,
zmé&nach a kompromist. V auté
napriklad nenaleznete zvukovou [
izolaci, okna jsou o 10%, len& Honda Integra DC
kola aj. Jeden ze zajimavych

model{ byl taktéZz model DB9, Integra se systémem Realtime, tedy s pohonem na véechny 4 kola.
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Ctvrta generace se dostala na trh v roce 2001. V Severni Americe pod nédzvem Acura RSX. JelikoZ byla
vydana soubézné s Hondou Civic 7.
Generace, do auta se dostaly jen motory K
series s funkci iVtec, tedy dvoulitrové
¢tyivalce, kterd dosahovaly vykonl az do
220 koriskych sil v modelu Type R. *Nova*
Integra, ac¢ byla v mnoha ohledech lepsi nez
predchozi generace, nesklidila takovou
slavu, nedovazela se do Evropy a proto byla
posledni Integrou z celé série a tak v roce
2006 sjel z vyrobni linky uplné posledni viz
pod timto oznacenim.

Honda Intera DC5Type R

NSX v Severni Americe prodavana pod nazvem Acura NSX je dvoumistné sportovni auto s nahonem na
zadni kola a s motorem uprostied. UpIny zacatek modelu NSX sahd do roku 1984 kdy byl vydany koncept
HP-X s tfilitrovym V6 motorem ulozenym uprostied. Honda se s timto modelem angazovala velmi dobre,
oproti stejné rozpolezenym sportovnim autlm znacky Ferrari s motorem V8, nabizela Honda vétsi
spolehlivost a hlavné o hodné mensi cenovku neZ Enzovi italSti koné. Poté co se preslo z faze konceptu do
vyroby sériové, model byl pfejmenovan na NS-X tedy New Sportscar eXperimental, tedy ve smyslu Novy
experimentalni sportovni viz.
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Generace prvni, jesté do
nedavna jedina, byla vydana v
roce 1990 a viz byl jako prvni
na svété uveden do bézného
provozu s celohlinikovou kastli. V
kombinaci s  celohlinikovym
motorem 3.0l V6 ktery
prosperoval funkci VTEC a s
pétistupfiovou manualni nebo
Ctyfrychlostni sprotovni
automatickou pfevodovkou. K RST 30|
mani byl od roku zavedeni do
vyroby ve verzi kupé a od roku
1995 targa (odnimatelna
stfecha). Bé€hem let vyroby jesté
probéhly mensi Gpravy motoru a
tak v roce 1997 z Hondy pfisli s Honda NSX

jesté vétsim V6 motorem o

obsahu 3.2l a v roce 2002 se predstavil facelift NSX, presné tfi roky pred ukoncenim vyroby.

NSX 2016 tedy Iépe feCeno druha generace NSX se zacala prodavat v roce 2016. Jiz v roce 2007
Honda oznamila, ze bude i nadale pokracovat ve vyrobé a zdokonalovat jméno NSX. Na zacatku stal
koncept ktery se jmenoval Acura ASCC s motorem V10. Tato idea v&ak byla zavrzena z ddvodu $patnych
ekonomickych podminek. Z tohoto modelu tak vzesSel napad na model HSV - 010 GT, ktery byl stvoren
pro Japonské SuperGT, tedy pro zavody cestovnich voz{. Tento automobil se vdak nedockal legainiho
vstupu na civilni silnice a proto z{stal pouze na draze. Proto vyvoj nového NSX déle pokracoval a v roce
2012 byl v Severni Americe na mezinarodni auto show predtaven skutecny koncept nazvany Acura NSX.
Produkéni viiz byl na stejné akci pfedveden o tfi roky pozd&ji a o rok pozd&ji zacal sjizdét z vyrobni linky.
Originalni ndzev NSX zlstal, avdak znamenal New Sports eXperience - tedy Nova sportovni zkudenost.
Na rozdil od prvni generace kterd byla od zacatku do konce v produkci Japonské znacky Honda, novy
model NSX je od zacatku do konce pod hlavickou Americké Acury. S novou dobou pfichdzi i nové
technologie a tak Acura po vzoru ostatnich automobilek vyrabéjic sportovni vozy sahla po motoru s
hybridni technologii. Proto k
3.5 litrovému motoru, ktery
obohacuji dvé
turbodmychadla, pridava
Acura jesté tfi elektromotory
z nichz jsou dva soucasti
systému SH-AWD a NS-X se
timto stava automobilem
ktery ma pfi pohonu na
vSechny 4 kola vykon 600
koni. Motor je doplnén
devitistupriovou

dvouspojkovou,
poloautomatickou
prevodovkou. Celkovy
exteriér vyuziva opé

hlinikovou kastli, doplnénou
extra tvrdymi  zeleznymi
bezpecnostnimi  ¢astmi a
také ultralehké materidly -
mnohé z nich jsou na
automobilu pouzity poprvé
na svété. NS-X druhé
generace bylo doposud prodéno 201 kusd.

A cura NSX II
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S$2000 je dvoumistny roadster vyrabény v letech 1999 az po rok 2009 kdy vyroba modelu s2000 na
dobro skoncila. Poprvé se tento model ukazal v roce 1995 na Tokyo Motor Show jako koncept. Vyroba
zapocala o 4 roky pozdé&ji za pfileZitosti padesatého vyroci od zaloZeni znacky Honda. Nazev S2000 nese
podle svého podélné ulozeného motoru o obsahu 2000ccm a s pismenem S na zacatku podle zachovani
tradice roadster(l znac¢ky Honda (S500, S600, S800). Zndme dvé verze tohoto modelu : AP1 a AP2, prvni
verzi a druhou verzi po faceliftu.

AP1 prvni verze vyrabéna od roku 1999 do roku 2003. Byla osazena nejslavnéjsim motorem F20C
DOHC VTEC, s nahonem na zadni kola. Motor o vykonu 184kW - tedy 247 konskych sil se zapsal do
historie jako nejvykonéjsi atmosféricky motor na svété v poméru vykon/obsah a predcil jiz zmifovany
motor B16B pro Civic Type R. Motor byl zkomponovan s Sestirychlostni prevodovkou s Torznim
diferencialem. Celkové je automobil vyborné vyvazen, diky lehkému motoru se podafilo rozlozit vahu 50
na 50 mezi pfedni a zadni napravou.

AP2(AP1 facelift) v roce 2004 prosel
model AP1 faceliftem. Pro Americky trh
je tedy znama jako S2000 AP2 pro
Evropu jako AP1 poface. Pro model AP2
prisly drobné zmény jako vétsi kola,
upraveny podvozek, byl vylepsen
pomocny ram ktery ziskal mnohem
lepsi tuhost a splhoval tak jesté lépe
svou funkci. Soudasti faceliftu je
samozrejmé zména exteriéru, proto byl
vylepsen predni i =zadni naraznik,
koncova svétla byla vylepsena LED
technologii a Upravou koncovek vyfuku.
VSechny tyto Upravy probéhly hlavné
pro Japonsky, Evropsky a Australsky
trh. Pro Americky trh se pfislo s hlavni
Upravou a to pod kapotou, kam byl
vsazen objemnéjsi motor o velikosti
2,21. Zvysil se timto pouze tocivy
moment, vykon v kiloWattech se nezmé&nil a zlistal na 177kW a s omezovaéem na 9000 ot./min. Zmé&na
probéhla také v prevodovce, konkrétné se zkratilo prvnich pé&t rychlostnich stupid a naopak prodlouzil
Sesty.

S2000 méla poté jesté spousty rlznych edic jako GT, Ultimate Edition, Type S apod. Tyto modely maji
tudiz jesté vétsi hodnotu nez klasické modely AP1 a 2. Malému roadsteru se dostalo mnohého uznani,
napf. se objevil v letech 2000-2002 a 2004 mezi 10Best list Casopisu Car and Driver 's. Takzvany number
#1 ziskala S2000 v letech 2003, 2005 a 2006 v redakci Anglického Top Gearu, v cele s Jeremy
Clarksonem, Richardem Hammondem a Jamesem Mayem. A spousty a spousty dalSich. Celkové se
prodalo 112642 kusd po celém svété.

. X

Honda S2000 AP2 (AP1 facelift)

5. VIN

Kéd umistény v motorovém prostoru (a v technickém priikazu) sdé&luje majiteli spousty informaci.
Ku pfikladu : JHMEG114352001234 - VIN kéd Hondy Del Sol

]- Zemé plvodu, J = Japan
1- Znacka, H = Honda
1- Osobni automobil

- Motorizace, EG2 = B16A3/A2 (Civic V. Generace), EK3 = D15Z6 (Civic
VI. Generace) EE5 = D16A6 (Civic IV. Generace Realtime) aj.

- Karoserie/Pfevodovka, 1= Dvoudvérovy manudl, 2= Dvoudvérovy aut.

- Rada vozidla, 4= S, 6= Si, 7/9= Si + ABS/VTEC

- Kontrolni Cislo
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1- Modelovy rok, P= 1993, R= 1994, S= 1995, T= 1996, V= 1997
1- Montazni zavod, S= Suzuka
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| - Sériové Eislo, ocislovani sekvenéné skrze vyrobu
|
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HMEE83800S305489

VIN kéd Hondy CRX ¥TEC

6. Zaveér

Zavérem bych rad Ing. Janu Heidlerovi, ktery mé nejen doprovazel celych pét let az sem na rozhrani
mezi mnou a maturitou, ale dovolil mi také vybrat téma dle vlastniho vybéru, ¢ehoz jsem velice rad
vyuzil k sebevzdélavani, nejen v okruhu automobilismu a jeho odveétvi jako motory, karoserie, funkce,
patenty a jinych véci které jsem se dozvédél az diky této praci. Také bych rad uvedl|, ze 90% literatury,
ze které jsem Ccerpal, byla v cizim jazyce, konkrétné anglitina, tudiz jsem se naucil i dost cizich
odbornych slov o kterych jsem nemél do dnes tuseni. Celkoveg, i kdyz jsem si vybiral téma o kterych jsem
doposud védél spousty véci, mé nékteré informace prekvapily az Sokovali, jelikoZ jsem o jejich existenci
¢i funkci nevédél zdaleka tolik, kolik jsem si
myslel.

Urcité bych rad dodal, ze jsem byl sam a jesté
jsem nékolikandsobny vlastnik vozl znacky
Honda. Pro predstavu pfikladam fotografie.

Honda Civic ED sedan 1

Honda E:ivié I'EI-ES\‘ReaItie S
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Honda Civic EK3 (2x)

7. Podékovani, zdroje

David Weil & Weiltec performance, Tomas "Cocksee" Lhota, Jessica Grmelova, Josef "Joffrey" Kucera,
Yenda

www.autolexicon.net
http://www.autoforum.cz
https://en.wikipedia.org/wiki/List_of Honda_engines
http://www.hondaclub.cz/
https://en.wikipedia.org/wiki/Honda
www.katalog-automobilu.cz
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