Honda Civic 96

Drahy, aled

Prodejni ceny civiku
klesaji tradicné pomalu
a pohybuji se na trovni
stejné starého golfu,
coz je dano jejich
trvale nedostatetnou
trzni nabidkou. Devatou
generaci hloubéji pod
200 000 K& nejspis
nesezenete, a i kdyz
rozpotet navysite o dalsich padesat tisic,
muzete v Cesku aktualng vybirat jen z par
desitek aut. Vyhodou civiku je hlavné to,

7e coby okrajové zbozi nikdy moc neléakal
nepoctivce, a tak je riziko vylozené Spatne
koupé veelku nizké. Vétsina civiki ma jasnou
historii a obecné vzato byvaji v zachova-
|ém stavu. Navic v drtive vétsing pripadd
pochézeji ze soukromych rukou a logicky
mivaji niz&i primérny najezd. Velmi dobra

je takeé spolehlivost, zejména benzinova
osmnactistovka byla povazovana za idealni
volbu i u pfedchozi generace. Mozna tedy
ve vysledku stoji civic za Gvahu i tém, kdo

z jeho mimozemského designu zrovna nad-
Seni nejsou, coz plati hlavné pro provedeni
hatchback. Stejné jako u minulé generace
jeho vzhled leckdo ani po letech neskousne.
Tajnym tipem je malo rozsireny kombik,
ktery na trh pfisel po dlouhé pauze a v dobé
uvedeni vytrel konkurentim zrak obfim
kufrem.

b
Jindfich Topol,
AAA Auto
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‘Duchem v oblacich,
kufrem na chalupe

”

Vzhledové i technicky je 9. generace
civiku z let 2011-2018 evoluci predchozi
,osmiéky”, znamé pod prezdivkou UFO.
Méné vystiedni a kvalitnéjsi mladSi model
si udrzuje vysokou oblibu i diky kombinaci
vysoké spolehlivosti s neobvykiou

praktiénosti.

ezi evropskymi verzemi civi- :
ku z poslednich dvou dekad

najdeme jen jedinou genera-
ci, kterd se ,fundamentdlné netluce
s predchozi. Je to pravé tahle UFO ju-

‘nior alias Civic 9G (,,gé¢ka* u hond

nesou oficidlnim kodem, spiSe laickym
rozliSovanim  generaci), pokraCujici
v avantgardni koncepci vejCité karoserie
s palivovou nadrzi pod pfednimi seda-
dly a téméf plochou zadni ¢4sti podlahy.
Tu zuZitkovdvd hlubokym zavazadel-
nikem i zadnimi sedadly Magic Seats,
u nichZ lze seddk zvednout smérem
k opéradlu. Pfimo tajnym tipem na ne-
otfely chalupéfsky viiz je poletech znovu
opra¥end varianta kombi (Tourer, 2014-
2018) se zavazadelnikem objemu 624 1.

Skoda Ze se tourer nabizel jen s motory
1.6 i-DTEC a 1.8 i-VTEC, hodné by
mu byval sedél silny diesel 2.2 i-DTEC,
ktery se tou dobou lou¢il v hatchbacku.

Nepfiétele si civic udéla mezi vyso-
kymi lidmi. Rozvor se generatn€ zkra-
til o 25mm, stiecha je nizko, volant
v horni poloze rovnéZ a predni sedadla
samoziejmé nejdou spustit aZ do né-
dr¥e pod nimi, takZe vySkovou hranici
190cm berte za limitni. Pochvalit ne-
jde ani plosné dodévanou lepici sadu
na pneumatiky (dojezdovou rezervu Slo
objednat jen z katalogu piisluSenstvi)
a obvyklou sloZitost struktury palubni-
ho potitace u hondy.

Poctivecivdetailech . .

Civic 9G byl jednim z poslednich
vozil tiidy, které se ubranily sniZovéni
vyrobnich nakladi. Do ,krizovych*
let vyrazil s nejmasivnéjsi konstrukci,

Palubni deska prebrala divodejsi motiv z predchiidce. Zlepsilo se zpracovdni i odhluénéni,
fadici pdka md jiz konvenéni manZetu. Automat se priplatkové nabizel jen pro 1.8 i-VTEC.
Joko spravné fidiéské auto mél civic vyhradné mechanickou ruéni brzdu. Zde stiedni

vybava Sport pred modernizaci.



ext: Marek Obornik |
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© kdy historicky dosdhl (hmotnost

1260kg vyse, s velkym dieselem
) i-DTEC ve vrcholné vybavé aZ
50 kg), takZe zvlast€¢ benzinovym
storim bez turba dost ztiZil préci.
Iménou je za to 1épe odhlucnéné,
mfortnéjsi a pevnéjsi auto, které diky
spracovanému zavéSeni a strméjSi-
1 fizeni i 1épe sleduje volant. Ze ne-
> 0 Zadného oSizence, dokazuji tfeba
lobfe svitici zakladni svétlomety, je-
hZz zdmérné mizerné navrZenou opti-
u si mnozi vyrobci pojistuje ptiplatky
lepsi svétla. Ta tu samozfejmé také
la, vykonné bixenony se pojily s vy-
vami Lifestyle a Executive, posledni
enované dokonce pozdgji pfezbrojila
plné LED po vzoru Type R. Touto
soce okrajovou sportovni verzi se tu
zabyvame vzhledem k jeji cené, prili§
trémni povaze a mnoZstvi pievazné
ionickych obdivovateld.

Velkym prodejnim argumentem chtél
t balik jizdnich asistentl takzvané po-
)¢ilé podpory fizeni. Zpocatku se do-
val jen pfiplatkové k nejvyssi vybavé
ucutive a obsahoval radarovy adap-
ni tempomat ACC a nouzové méstské
:déni CMBS, posléze byl rozsifen
sledovani mrtvého twhlu, varovani
:d opuSténim jizdniho pruhu ¢i Cte-
dopravnich znacek a propracoval se
standardni vybavy nejprve vysSich,
:avéru kariéry i stfednich specifikaci.
VyloZené funkéni potize s t€mito
/ky nebyvaji, ustrasen&jsi protikolizni
stém (zejména pied faceliftem) jen tu

Ceny - priklady z ceskych autobazarii

1.4i-VTEC (1,34 R4 16V, 73 kW, 127 Nm, 2012-2017): Navzdory oznaceni
jde o tfinactistovku. V hrubych rysech se podoha vetsi jednotce 1.8 i-VTEC,
véetné 16V rozvodu s jedinou vackovou htideli, dvoustupnového zdvihu
sacich ventill, mechanicky vymezavané viile a spodni poloviny otackoveho
spektra naladéné pro tsporu paliva. Pruznost je velmi skromna [80-120 km/
h na 5°/6° za 19,2/24 s), byt se ji vyrobce pokousel vyzivit kratsim zpfevo-
dovanim (pfi 130 km/h na 6° 3750 min]. Spolehlivost vzorna, spotfeba

do 6,51 pfi vyssim podilu méstskych jizd. Jen v hatchbacku a s manualem.

1.8i-VTEC [1,8 R4 16V, 104 kW, 174 Nm, 2012-2018]: Nejvyhledavanegjsi
agregat. Dole vahavy, nahore jede, ale zpozdénymi nepfesnymi reakcemi

automatem (2650 min *pfi 130 km/h), u 6° manualu se staly prevod lisil

i podle vybavy, cilového trhu a velikosti kol, takze mizete narazit na vozy
ktere pti 130 km/h toci 3250, ale i 3400 ¢i 3600 min . Ani v poslednim pfi-
pade ale nejede tak, ahyste si opravdu uveritelné pogratulovali za Gzasnou
volbu. Jiné starosti ale asi nebudou.

Type R (2,0 R4 16V, 228 kW, 400 Nm, 2015-2017): Ostry dvoulitr s turbem

a piimym vstrikovanim ma vybusné reakce i ictyhodnou pruznost
[80-120 km/h na 5/6° za 5,3/7 s), spolehlivosti také patfi k tomu lepsimu
z kategorie hot-hatch. Bizarni vnéjsi podobu jedné z nejrychlejsich pie-
dokolek vSak malokdo udycha, stejné jako ,,okruhavé” naladény podvozek
a silené ceny specifickych dild, z kterych je slozené skoro celé auto.

1.6i-DTEC (1,6 R4 16V, 88 kW, 300 Nm, 2013-2018): Nejpfijemnéejsi motor.
Tichy, svizny ve méste i za nim, velice Usporny - bez velkého snazeni jezdi
za 4,51. | tezsimi prevody (pfi 130 km/h 2300 min'] se prokousava se cti,

v pruznosti z 80-120 km/h na 5°/6° za 10,1/13,5 s dokonce pobije pfilis
dalnicné zprevodovany 2.2 i-DTEC z vlastni staje. Proti nému ma sice druhy
okruh EGR, zato lehci pfid, rychleji topi a ma ttikrat levngjsi filtr DPF. Série
motort s nadmeérnou axialni vali vackovych hrideli se Civiku 96 dotkla jen
okrajove, riziko je male.

-DTEC (2,2 R4 16V, 110 kW, 350 Nm, 2012-2014): Evoluce pfedchoziho
2.2 i-CTDI, zde uz s vyfukovym potrubim otocenym vpred, povinne s filtrem
DPF a bohuzel pretézkymi prevody (pii 130 km/h 2100 min], které sednou
jen dalniénim letctm. Pruznost 80-120 km/h na 5°/6° za 11/14,7 s, ohvykla
spotireba 6 azB,51.

Zalezi na prioritach Nebrat |
oy o] s i 4 I}

Skvela volba

179 000KE, 1.4 1-VTEC Comfort, 2012, 153 000km
398 000KE, 1.8 i-VTEC Sport, 2016, 49 500 km
testovany viiz

Pokud nejste moc vysoci, mél by vds
cekat tenhle pohled. Tlacitkem Econ
zcela vievo vedle teploméru vady
oktivujete hru shirdni zelené za opatrné
zachdzeni' s plynem, zdslepka na opac-
né strané napovidd, Ze civic muzZe mit

i bezklicovy pfistup a startovani.

Zodni ,magic-

ka“ sedadla Ize

slozit dvojim

zpusobem,

tohle je ten 3

ostrovtipngjsi. L ot T -
Palivavd nddrz Uz zavazadelnik hatchbacku je mimofdd-
je pod prednimi né objemny, do uddvanych 4771 se ale
sedadly, takZze zapoditdvd i prostor pod mezipodiahou.
ziskany prostor Stihlé kombi Tourer z let 2014 o 2018
md redingé jeho objemem doslova omracuje, vétsi
vysku celé v tomto segmentu [o jediny litr!] nabidne
kabiny. uz jen aktudlini Kia Ceed SW.

Prednosti a nedostatky

Obrovsky zavazadelnik, systém
sklapéni sedadel

Nadpriimeérna spolehlivost

benzinovych verzi

Proti predchldci vyrazne

komfortngjsi

Dobra protikorozni ochrana i torzni

tuhost karoserie

Bohata vybava vyssich specifikaci

Presné fizeni s jen decentné

pomahajicim posilovacem

Malo mista nad hlavou

Vysoke ceny, mala nabidka ojetin
Omezena pruznost benzinovych
atmosférickych motort

Spatn4 ventilace zadni ¢asti kabiny
Sedan se oficialné do CR nedovazel
(v Némecku jeden ¢as v nabidce byl]
Jen lepici sada na opravu pneumatik

Euro NCAP (2012)

Ochrana posadky pfi nérazu

34 bodd, 94%

Servisnirady

Motory maiji fetézové rozvody, v praxi bez-
problémové. U atmosférickych benzinovych
verzi je nafizena kontrola a pfipadné sefizeni
viile ventilGi (po 100 000 km), diesely maji
hydrostely. Vyména motorového oleje nej-
pozdéji po 20 000 km/1 roku, idediné

i se vzduchovym filtrem. Po 120 000 km/

8 letech je pfedepséana vyména napini

v manuélni i automatické prevodovce.

Jak sel cas
201

Na podzim predstaveni a start vyroby
hatchbacku.

Start prodeje v CR. Motorizace 1.4 i-VTEC/
73 kW (prevodovka 6M), 1.8 i-VTEC/104 kW
(6M nebo 5A) a 2.2 i-DTEC/110 kW (6M).
Vse Euro 5

1.6 1-DTEC/88 kW (6M) a kombi Tourer
(jen s 1.8 -VTEC a 1.6 i-DTEC).

Konéi 2.2 i-DTEC, v zavéru roku facelift:
standardné ,méstsky” prednarazovy systém
CTBA, moznost plnych svétlometd LED (misto
drivéjsich bixenond), systém Honda Connect,
nové naladéni tlumicd i posilovace fizeni.

Sportovni Type R s 2.0 i-VTEC Turbo/228 kW
(6M). Vsechny motory nyni Euro 6.

2012

2013

2014

2015

2017 | Hatchback nahrazen novou generaci.

2018

Konéi kombi.

Hodnoceni

Komfort:
Prostornost:
Dynamika:
Pohonné jednotky:
Spolehlivost:
Servisni naroénost:
Ceny dil 0

1 1.6
Znamka se udéluje od 1 do 5 ve vztahu ke konkurentim

Foto autor a Honda
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T T T R —
favady a problémy

zamrzéni multimedidiniho systému Honda
Connect [od 2015): Léci se aktualizacemi

i pravidelnym promazévanim pameti.
Blednouci &erné plastové lemy blatnikd:
Uméji se i zkroutit, kdyzZ je treba pfi tankova-
ni 8astéji pocintate naftou.

Zvyseny hluk zrozvodii [vzécné 1.6 i-DTEC):
Axidlni viile vackovych hfideli. Vyrobni vada
nékterych sérii, fesi se vymeénou hlavy valch.
Netésné zadni tlumige: Nahadile u prvnich
roénikd, zpravidla uz vymeneny.

Praskly vinovec trubky okruhu EGR
(2.2i-DTEC): U civiku vzacnéji nez tieba

u CR-V. Prozradi zapach spalin v motorovém
prostoru i interiéru. Po zéaruce oprava zhruba
za BOOOKE.

Ztraceni predvolenych stanic u zékladniho
audiosystému: Pomaha restart odpojenou
baterii.

Nizsi zivotnost akumulétoru: Systémovy
problém snad vsech vozl se systemem
stop-start. Ten je tu u véech verzis manualni
prevodovkou (mimo Type R).

Nespinajici nebo hiuény klima-kompresor
(velmi vzécné): Vadna spojka nebo
rozsypané lozisko.

spojkové oblozeni:

(pfi vy3sich najezdech]. X

a tam ,,centimetristim‘ zaSlapne brzdu.
Ze je Honda silngji spi§ v mechanice
ne? v ladéni elektroniky, dokazuji i zby-
te¢né piisné podminky regenerace filtrd
DPF u dieseld (i kdyZ civiku se to diky
drobnym odli§nostem na systému tyka
méné neZ tfeba accordu) & rozpacité
fungujici multimedidlni systém Hon-
da Connect (v nabidce od roku 2015),
vyZadujici pravidelné uZivatelské pro-
mazavani paméti, aby fungoval bez
zamrzani.

Pfitom ,hardwarov&“ si Honda
s civikem docela pohrila, dokazuje
to i vynikajici aerodynamika. Ze viiz
po vyfazeni skoro nezpomaluje, toho
si vSimnete hned. Méng uZ tfeba sku-
te¢nosti, 7e jinde choulostiva zakouti
podvozku zde ziistavaji po zimnim ob-
dobi netypicky &isté — pod diisledné za-
krytovanou podlahou nevznikaji téméf
74dné turbulence. Dobré protikorozni
ochrana karoserie by stéla za pochvalu
i bez toho.

Niépravy maji obrovskou Zivotnost,
v brnénské spoletnosti AM servis plus
nepamatuji ani piipad, kdy by se u 9G
ménil i jen kulovy &ep ¢i loZisko kola.
Rovn&? kosti pfedniho stabilizdtoru se
ozvou mimofadné vzicné.

Na podvozku nejspi§ nebudete fe-
§it nic ne? provozni opotiebeni brzd
(destitky pramémé vydrzi 50 000km,

v téhle generaci existoval piijemné konzervativni sedan, zde vidite pfimo
jeho evropskou verzi se specifickymi odrazkami na viku kufru, jokou $lo
koupit treba v sousednim Némecku v letech 2012 oz 2014.

Na rozdil od pétidvefovych verzi nepochdzel z Britdnie, ale z Turecka.

Lisi se i palubni deskou.

kotoue dvojnésobek), netésné zadni
tlumi¢e u nékterych kust zkraje pro-
dukce byly vychytiny jeSt€ v zéruce
a s prednimi tu na rozdil od pfedchidce
potize nebyvaji. Adaptivnich zadnich
tlumi&t kombikd se také nemusite bat.
Jsou sice citliv&jsi na rozdily teplot,
ale neodchazeji a coby nahradni dil stoji
tolik co oby&ejné predni — 4200 K.

S nadsézkou jde Fict, Ze servisni na-
klady civiku budou zéviset jen od sta-
fi dieselu. Na benzinovych 1.4 a 1.8
i-VTEC se nic nekazi, i olej berou jen
v ptipadé, kdy je nékdo hodn& Casto
tyral zastudena. B&Zng jim stali ko-
lem hranice 100 000 km zkontrolovat
villi ventili (spiSe rutinni zéleZitost),
vyménit iridiové zapalovaci svicky
a ve 120 000km preventivné novy
femen pomocnych agregdtd (nechte
to na servisu, kvilli nedostatku mista
a dost silné napinaci kladce je to prace
spise pro dva lidi), aby spokojené vyra-
zily na dalsi pétiletku.

S diesely to ¢asem miiZe byt sloZitéj-
§i, pii jejich pruZnost, 7iv&jsich reak-
cich a nizké spotfebg jim ale draZ8i staii
asi odpustite. B&Zny ro¢ni servis (stiida
se mensi ,A“ a vétsi ,B“) na 6000 aZ
8000K& u benzinu, u nafty pfiblizné
0 2000 korun vic. ]

Ceny originalnich dil vEetné DPH

(1.6i-DTEC/88 kW]

Sirace rozvidlend spadni ramena pro-
spivaji jizdnim vlostnostem, celd predni
néprava je navic mimofddné odolnd, takZe
samostatné ménitelny cepje spide jen teo-
retickym plusem

Cep spodniho ramene 1891
Rameno spodni komplet 5573
Vstrikovaé 15 360
Vysokotlaké cerpadio 34596
Filtr DPF 17 598
EGR vysokotlaké 22259
EGR nizkotlaké 12613
Turbodmychadlo 58 469
Dvouhmotovy setrvaénik 12598
Spojkova sada s loZiskem 11797
Predni svétiomet (halogeny) 8539
Predni svétlomet (bixenony) 14691
Lo7isko (n&boj) kola 3579/5385%
Brzdovy kotoug 2411/1916*
Brzdové desticky 2473/1978*
Zojimavosti civiku Spojovaci tycka stabilizatoru 1459
s nddrzi uprostred UloZeni stabilizatoru (1 kus) 506
je téméf kampletné Prednf tlumit pérovani 4218
zokrytovand plochd Zadni tlumi€ pérovani (CDC, kombi) 418
podlaha a vyfuk Kapota motoru 9819
vedeny podél prahu. Predni blatnik 5125
Ten je mimocho- Celni sklo 9816
dem velmi kvalitni, “Predni/zadni
u Sestiletého kusu
jsme na ném nenasli
2rnko rzi Prepracovand vlecend zadni ndprava

je tuzsi ve zkrutu, zato meékeeji ulozena

v hydraulickych silentblocich, coz podpofi-
Io elestokinematiku pFi soucasné zlepsené
filtraci rézd. U starsich kusd pro jistotu
zkontrolujte tésnost zadnich tumigd.

Konkurenti ojeté Hondy Civic :

oba: 0d 2010

kabing i kufru stisnénéjsi, jen v jeding karoserii
a ne hned padnouci fidigi do ruky, ale jinak
Lpredkrizové” bytelny viiz s viceprvkovou zadni
néapravou a vyborneé sviticimi priplatkovymi
xenony. Za sviznymi motory trachu zaostavaji
prevodovky, u benzinovych variant 1.4 MultiAir

a 1750 TBi je také dobré se co nejrychlgji vzdat
intervalti long life. Pokud vzadu strasi v elektrice,
byva to jen prelomeny kabelovy svazek 5. dveri.

Vyroba: 2012-2019
Stejné jako civic je i malé volvo predstavitelem
nestadniha kvalitniho kempaktu s nadpramernou
spolehlivosti, agilnim podvozkem a prevazne sou-
kromou Klientelou. Pribuzensky pomér s Fordem
2! Focus Ill dava najevo jen velmi decentng, i na pod-
4 vozku je fada dili svébytnych. Vyhodou proto hon-
dé i alfé je mnohem pestrejsi nabidka pohonnych
| jednotek, ctyrkolky nevyjimaje. Diesel mizete vzit
v zasads jakykoliv, benzin radgji dvoulitrovy.
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Je témeér |romcke, Ze mnohym| ,,hondlsty zavrhované dlesely
patfily k tomu nejlepSimu, co §lo pod kapotou civiku najit. Vétsi
z nich ma ale vylozené dalniéni charakter, ktery ne kazdy oceni.

ivikii s v&§im dieselem 2.2 i-D-
CTEC se kviili vysoké cen€ a krat-

ké dob& produkce (navic jen
v hatchbacku) neprodalo mnoho, tedy
i v bazarech patii ke vzacn&j§im. V AAA
Auto se po dlouhém piistu objevily dva
kusy, shodn& ve stfedni vybavé Sport,
dokonce podobného stafi i ndjezdu. Je-
den pivodem z tuzemska, druhy (nas)
z Francie.

Motor sdm o sob& by byl velmi pfe-
svédgivy. M4 nezaménitelny svistivy
zvuk, od stiednich otaek dravé zatahuje
a u? v této slabsi verzi se 110 kW (v ac-
cordu existovala i 132 kW) poskytoval
slusnou dynamiku i rozloZité Etyrkolce
CR-V. Kompaktem cvi¢i ,,levou zadni®,
ma to viak hadek — velmi t&Zké prevody.
Zatimco accord s identickou jednotkou
to&f na 6° pfi 130 km/h 2500 min™, civic
pouhych 2100 min". Emisné nataZené
pievody vysvétluji nejen podeziele niz-
kou papirovou spotiebu, ale i to, pro¢
v pruzném zrychleni na vy$3i stupné€ ci-
vic zaostdva za t&Z8im vét§im accordem
a pro¢ se ve mést tahle verze docela
natrapi. Na vét§inu pomalejsich kruho-
* vych objezdd je i dvojka pfili§ dlouhd,
trojka se bez protestii snese opravdu aZ
v 50 km/h, pfi nichZ dlouhozdvihovy
Styivalec dosghne 1600 min. Tehdy
mu poprvé uvéfite vyvaZovaci hiidele.

Ted bychom se mohli rozplyvat, jak
nizky placaty viz na délnici tiSe leti, aZ
by se pietrhl. JenZe kdo z kupujicich spor-
tovn& vyzyvavého hatchbacku ve skutec-
nosti hledd délniéni expres, u né&jz lze
Stytkou ve mé&st& udusit motor, ale zato
ji Ize vytogit k 190 km/h? Jinymi slo-
vy vedle univerzalngji zpfevodovaného
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1.6i-DTEC (ale i pfedchoziho Civiku 8G
2.2 i-CTDI) nam pfijde charakter této va-
rianty pfili§ jednostranny. Samoziejmeé je
to v&c nazoru. Mit tahle verze pfevodov-
ku z accordu, mohlo to byt na okreskach
vét§i letadlo. Mrdtny podvozek s krat-
kym rozvorem, piesnym tuz§im fizenim
a zadi pomahajici vykruZovat oblouky by
rozhodné nebyl proti.

Co se stavu ojetiny tyce, Zadnd pie-
kvapeni nebudou. Ve spoluprici se
znackovou dilnou AM servis plus v Br-
n&-Zidenicich jsme ji proklepli dost di-
sledné a ukézalo se, Ze kromé& vymény
dozivajici baterie, motorového oleje
a filtr nepotfebuje jinak nic. Je to ale de-
tail, ktery zbytecn€ kazi dojem. U jinak
velmi zachovalého vozu s ¢ernym lakem
dvojnasob tahaji o¢i doseda vySisované
plastové lemy blatniki — u stdrnoucich
civikii b&Zna véc. Moznd bychom po-
premysleli o objednévce novych (zhruba
2300 K&/kus), servisy uméji nabidnout
dokonce i lakované v barvé karoserie,
byt v originale pavodné nebyly. Ty by
vysly jestd o tisicovku draz. @

U# jsme to jednou psali o opét opakujeme:
filtry DPF u naftavych hond nikdy nebyvaji
tak dlouhodobé tésné, abyste po letech
nadli sterilné gistou kancovku vyfuku. Zde
filtr fyzicky je, plni se i regeneruje, emisemi
viiz také projde. Jen to moznd nékdy néko-
mu nevysvétlite.

e

Baterie zde byla jesté pivodni, coZ je u vozu
se systémem stop-start docelo vykon. Je uZ
ale opravdu na vyhozeni,

Denni sviceni LED tu bylo od poéatku standardem i u zakladnich halogend,
které v noci sviti pgkné zesiroka o s dostateénou intenzitou

Technicke udaje
Motor:
Zdvihovy objem:
Nejvétsi vykon:
Nejvetsi togivy moment:
350 Nm pfi 2000-2750 min”!

prepliiovany vznétovy 16V Etyivalec
2199 cm®
110 kW pfi 4000 min”!

Prevodovka: 6° manualni
Zavazadlovy prostor: 4771
Rozvor naprav: 2595mm
Vnéjsi rozméry: 4300 x 1770 x 1440 mm
Maximalni rychlost: 217 km/h

Zrychleni z 0 na 100 km/h: 88s
Kombinovana spotfeba paliva: 4.4 1/100km
Cena zkou$eného vozu: 225 000Ke

Nutné investice

Vyména motorového pleje, olejovéhao,
vzduchovéhao a palivového filtru, novy
akumulator.

Celkem 14 000Ke




