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/ybava GT zahrnuje Gervené ozdobné linky a dvacetipalcovd kola.
s nimi dokdZe podvozek v komfortnim rezimu necekané mékce

‘ehlit nerovnosti,

VKy a rudd predni sedadla, o pozdvi-
ni v dneSnim Sedém provozu je tak
konale postarano.

vav jednom

Zatimco fada konkurenti podlehla
du 4x4, Honda se drZi pohonu prednich
| a dotahla jej k dokonalosti. Prepliiova-
dvoulitrovy &tyfvalec posild na predni
pravu brutdlnich 235 kW (320 koni)
100 Nm, na tom se s faceliftem nic ne-
ni. A také na tom, Ze soupefi jsou bud
bsi, nebo étyrkolky s autornatem,

Type R je ale stara kola, v ruce dr-
ne kratkou hlinikovou fadicku, jejiz
hyb v tuhé kulise hravé obstara jen
esti. Z celého auta sala dnes uZ tak
icny pocit syrové mechaniky, ktery se
spousty rychlych hatchbacki vytratil.
vda, i Type R se proti minulé gene-
| umravnil. Dffv to byl rebel, ktery

Joilery ovéncend zdd vyvoldvd nejvic kontroverzi, Kdo chce,
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Precr bt o

Honda je stard
Skola, radi hezky
manudiné - pfesns,
ztuha a po krdtkych
drahdch

Type R ve specifikaci
GT nabizi kempletni
luxusni vybavu, kterou
kofeni Spickavymi
cervenymi sedadly S

nas bavil jen pfi jizdé ,na krev*, ale po-
Jizdky po mésté byly spis utrpenim. To
dnes s nim s chuti jedeme i do samosky.
V komfortnim reZimu je to pordd hodné
sviZny, ale nesmirng& uhlazeny stroj. Ka-
roserie se trochu natfds4, oviem tlumice
odvadgji fantastickou préci, dvaceti-
palcovd kola nebouchaji a mékce Zehli
i vymoly, o kterych si myslime, Ze nés
pfipravi o patef.

UZ tohle by spousta automobilek
vydavala za hothatch. Ale Honda tepr-
ve zaCind a v zdloze ma prepinac vedle
fadici paky aktivujici médy Sport nebo
R+. Pod zadkem jako by se vdm vymé-
nilo auto. Podvozek je najednou tvrdy,
respektive kamenny, reakce na plyn dra-
V&jsi, fizeni tuZsi, zvuk hutngjsi a kazdé
podfazeni doprovazi efektni meziplyn.
Kaleme na ndkupy a letime vstic nej-
bliz§im serpentinam.

Gze mit nové Type R i bez obfiho kFidla, TFi vyfuky pisobi &
ektné, prostredni koncovka je ale jen na ozdobu.
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Preplriovany dvaulitr posild 235 kW a 400 Nm Jjen na predni kal
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Rychlost, s jakou se dokaze Japonéik
pohybovat po okreskach, je nepochopi-
telna. Pfedni néprava — samoziejmé osa-
zend samosvornym diferencidlem — je
pfitom v naprostém klidu, Z4dné tahani
za volant, nervozita, nic. Type R jede
jako po kolejich, poslouchd na slovo
a nechd se Zdimat do sedmi tisic otacek.
Radit ani moc nemusime, vystatime si
s trojkou. Ve vracdku ji nechdme spad-
nout na 3000 min"', Sedesatkou se pro-
smykneme obloukem, na vyjezdu plny
plyn, motor laéni po otickdch, a ne¥
pfed dalSi zati¢kou dolétne rucicka
k omezovaci, jedeme uZ skoro 140 km/h.
Masakr! Konkurenéni Ctyfkolky moZna
dokéZou prenést vykon na silnici efek-
tivnéji, ale ndm se nestyska. Ve slejvaku
Type R hrabe jesté v osmdesiti, alespori
je ale n&jak4 sranda. B

Spotreba behem testu 10,8 17100 km i
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- na to si nikdo jiny netroufd. Motor laéni po otaékdch, Jje krdsné
pruzny, a kdyz se uklidnite, umi Jjezdit i pod deset litru,

které porovnava s profesionalnim fidigem.

ykon pro kazdého
Vitanou novinkou ve $kéle variant ostrého
Civiku Type R je vybavovy stuper Sport Line,
cilici na méng radikalni klientelu. Na rozdil
od specifikaci S, Type R a GT totiz postrada
extravagantni zadni kfidlo a spokoji se jen

s decentnim spoilerem. Vyrazné ervené
linky kolem karoserie nahrazuje decentné
Sedymi a na usedlej$i notu hraje cerny
interiér. Diky mensim, devatenéctipalcovym
koldm a poddajnéjsim pneumatikam je Sport
Line komfortngjsi, a tedy vhodngjsi pro kaz-
dodenni pouzivani. Motor se neméni, vybava
Jje maximalini a cena proti testovanému GT

0 dvacet tisic nizsi: 1 049 900 K&.

Zluta pro vyvolené

Zatatkem léta dorazi ultimativni Type R
Limited Edition v exkluzivnim 2lutém laku

Sunlight Yellow s éernymi doplriky. Dostal
lehci kola BBS a obuti vhodné i na okruh,
ostFejsi fizeni, upraveny podvozek a uvnitf se
vzdal klimatizace, multimedialniho systému
i mnoha tlumicich hmot. Celkem zhubl

0 cennych 47kg. Pro Evropu bude postaveno
sto otislovanych exemplard.

Mobilni trenér

Speciélné pro omlazeny Type R vyvinula Hon-
da mobilni aplikaci LogR, ktera po pripojeni
telefonu k autu spolupracuje s palubnim
pocitaéem a senzory vozu, zaznamenava
parametry a umozriuje jejich naslednou
analyzu. Obsahuje tfi funkce:

» Vykannostni monitor po pFipojeni mobilu
zobrazuje na displeji multimediélniho
systému auta jizdni parametry v realném
Case - zafazenou rychlost, teplotu chladici
kapaliny, oleje, nasavaného vzduchu, tlak
oleje atd. Pfipadné mizete na diagramu
sledovat okamzité zpomaleni, zrychleni
a chovani vozu v zatackach.

b Rezim zaznamu slouzi k pilovani asu
na okruzich. Pomoci GPS sleduje polohu
auta a shromazduje fadu dat, stopu jizdy
zobrazuje na displeji a vy tak mizete pfimo
sledovat, jak se vase vykony vyvijeji. Casy
kol uklada pro dalsi editaci.

» Automatickeé skére je méd, ktery pomaha
natrénovat co nejplynulejsi jizdu v bézném
provozu. Monitoruje akceleraci, zatageni
i jizdu v pfimém sméru, vyhodnocuje kazdy
parametr zvlast a generuje i celkové skare,
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